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Zakladné udaje o posudzovanej habilitacnej praci

Predkladany posudok som vypracoval na zdklade vymenuvacieho dekrétu z9.4.2019
vypracovaného v zmysle kodifikovanych ustanoveni relevantnych zékonov SR a na zaklade rozhodnutia
Vedeckej rady Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline z dita 4.4.2019. Pre tcely spracovania
posudku mi bola poskytnuta tlacend verzia posudzovanej habilitacnej prace (d’alej aj HP) obsahujuca 99
stran vlastného textu, 46 cislovanych obrazkov a 55 tabuliek s vyznamnou vypovednou hodnotou.
V protokole o kontrole originality je uvedeny prekryv s indexom korpusu CRZP v trovni 24,63 %.

Obsahova, graficka a Stylisticka uroven

Posudzovana verzia habilitaCnej prace je spracovana na vysokej obsahovej, grafickej aj Stylisticke;j
urovni. V ramci posudzovanej prace aj napriek jej uzkemu zameraniu na konStrukéné vrstvy vozoviek
s pouzitim R-materidlu, pozitivne hodnotim vysoky pocet informacnych zdrojov. Dovol'ujem si uviest’
dve drobné pripomienky ato Ze v ndzve prace sa mohli objavit’ niektoré zo slov udrzatelny rozvoj,
recyklacia, R-material a S-riadkovy abstrakt vzhladom ku vysokej kvalite HP povazujem za prili§
minimalisticky. Na zéklade svojich publika¢nych skiisenosti by som autorovi odporucil habilitaénu
pracu HP vydat’ ako samostatnii kniznti publikaciu, a to bud’ odbornu resp. vedecki monografiu, resp.
ako integralnu sucast’ SirSej problematiky zivotného cyklu vozoviek s pouzitim recyklovanych
materidlov.

Aktualnost’ habilita¢nej prace

Ako profesor vo vednom odbore inzinierske konstrukcie a dopravné stavby s kontinudlnymi 30-
ro¢nymi skiisenost'ami v problematike navrhovania vozoviek pozemnych komunikacii s presahom do
verejnej spravy HP hodnotim ako mimoriadne aktudlnu. Posudzovani publikiciu tieZ povazujem za
cenny prispevok ku zvySeniu vedeckej kredibility komplexného navrhovania vozoviek a tieZ ma tesi, Ze
praca koreluje s autorom dlhodobo presadzovanou edukacnou premisou autora, ktord je uvedené
v zévere¢nom hodnoteni.

V ramci rozpravy si dovolim autora poZiadat’ o zaujatie stanoviska ku nasledujicim otazkam
resp. konstatovaniam.

» .8, kap.1.2..udrzba vozovky — suhrn Ccinnosti, ktorymi sa vozovky udrzuju

v prevadzkyschopnom stave pri vsetkych poveternostnych podmienkach...Odkial ste prevzali
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uvedent definiciu a myslite si, ze to naozaj plati pre vSetky poveternostné podmienky?

= 5. 11, kap.2...Na Slovensku je priblizne 99 % vietkych vozoviek s asfaltovym krytom....Cim si
vysvetlujete takyto vysoky podiel asfaltovych vozoviek na ukor cementobetonovych resp.
vozoviek z dlazby?

= .23, obr. 4.1..Uvadzate Schému postupu pri navrhu stavebnej upravy z TP 024 Systéem
hospodarenia s vozovkami zroku 2006. Myslite, ze tieto 13-ro¢né technické podmienky
dostatocne zohladiiuju aktudlnu situdciu v oblasti trvaloudrzatelného rozvoja dopravnej
infrastruktary Slovenska?

= .47, tab.5.5...Podmienky skuSky na stanovenie tuhosti od 1.12.2016 su stanovené pre teploty
10, 20 resp. 30 °. V sulade s dikciou cestného zakona ¢. 135/1961 Zb. vozovky musime
navrhovat’ podl'a platnych noriem, technickych predpisov a objektivne zistenych vysledkov
vyskumu. Néavrhovd metodika asfaltovych vozoviek TP 033 vychadzajuca z STN 73 6114
uvazuje s navrhovymi hodnotami pre referencné teploty 0, 11° a 27 °C. Aké by ste stanovili
odporucania pre uvedené disproporcie navrhovych a kontrolnych hodnot asfaltovych zmesi?

= 5.93, tab.6.33...s prezentovanymi tabulkovymi hodnotami zosuladujucimi pozadované
a kontrolované mechanické charakteristiky nestmelenych konsStrukénych vrstiev vozoviek na
povrchu ochrannej vrstvy pre rozne triedy dopravného zat'azenia sa plne stotoznujem. Myslite
si, Ze hodnoty unosnosti na povrchu ochrannej vrstvy z tazené¢ho predrvené¢ho kameniva sa daja
aplikovat’ aj ostatné pripady konstrukénych vrstiev, napr. aj s pouzitim R-materialu?

= 5.95, kap.7..Zivotny cyklus vozoviek predstavuje 3 fizy, 1. fizu spojemii s navrhom zmesi, 2.
prevadzkovu fazu a 3. fazu spojenu s likvidaciou resp. recyklaciou. Nemala by byt sucastou
vozovky aj navrh konStrukéného zloZenia vozoviek, kde sa priamo nerieSi navrh asfaltovych
zmesi?

= Z aspektu mojej dlhodobej profilacie v oblasti ekonomickej a environmentalnej optimalizacie
navrhovania vozoviek si dovolim poziadat’ autora zaujat’ stanovisko ku sucasne kodifikovanym
ustanoveniam zakonov vztahujucim sa ku recyklovaniu konstrukénych materidlov vozoviek?

Zavereéné hodnotenie

Habilitaénti pracu doktora Juraja Srameka hodnotim ako cennu publikaciu tematicky, obsahovo
korelujucu s nasledujicou autorom dlhodobo presadzovanou premisou vo vyskumnom, eduka¢nom
procese atiez ndslednom transfere do technickej praxe inzinierskeho stavitel'stva, a to najmi
pozemnych komunikécii. Pozemné komunikacie vratane ich vozoviek by mali byt navrhnuté,
postavené, udrziavané, prevadzkované, likvidované za primeranu cenu, v primeranej kvalite,
reSpektujuc relevantné poziadavky uzivatelov, obyvatelov ich okolia a zdsady trvalo udrzate'ného
rozvoja poéas celého ich Zivotného cyklu. Uplnym zdverom mozno konstatovat, e autor splnil vetky
relevantné atributy pozadované na tento typ publikacie, monotematicky zostavend vedecka publikécia
ma vysoky potencial prakticky okamzitého transferu do technickej praxe. Na zaklade podrobného
prestudovania prace, osobného poznania vedeckych a odbornych kredibilitnych aktivit uchadzaca
odporucam vedeckej rade mu udelit’ vedecko-pedagogicky titul docent v odbore stavebnictvo.

V Ziline 28. 5. 2019 prof. Dr. Ing. Martin Decky



