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Téma posuzované habilitaéni prace je zaméreno na technickou seizmicitu
vyvolavanou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou a na experimentalni vysSetfovani
jejich G¢inkd na stavebni konstrukce. Zvolené téma habilitaéni prace je aktualni.
V dnesni dobé v souvislosti s narlstajici intenzitou silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni
dopravy a s vystavbou kapacitnéjsich komunikaci je fada stavebnich konstrukci
vystavena vyssim dynamickym Gcinkdm indukovanym technickou seizmicitou.

Posuzovand habilitacni prace je rozdélena do Sesti zdkladnich ¢&asti.
V uvodu jsou shrnuty cile habilita¢ni prace a prehled stavu reSené problematiky.
V druhé casti jsou rozebrany teoretické principy fesSeni ucink( technické
seizmicity, ze kterych prace vychazi. Popsana je dynamicka soustava pohybujici
se nakladni vozidlo a jizdni draha, kterd je jednim z plvodcl technické
seizmicity, soustava vrstevnatého geologického prostredi, pres které se
technicka seizmicita prenasi ke stavebni konstrukci, a soustava stavba, jeji
zakladova konstrukce a geologické podlozi, kterda je zakladnim predmeétem
zkoumani v predlozené habilitacni praci. Ve tfeti Casti prace je shrnuta méfici
technika pouzita pfi dynamickych experimentech, které jsou uvedeny
v habilita¢ni praci. Ve &tvrté ¢asti jsou popsany postupy analyzy namérenych
zdznamu kmitani.

V paté casti prace jsou struéné popsany vysledky rdznych uGloh
experimentalniho vysetfeni Gc¢inkG technické seizmicity indukované silni¢ni
nebo Zelezni¢ni dopravou na devatendact redlnych stavebnich objektl. V Sesté
casti prace jsou shrnuty zakladni poznatky vyplyvajici z posuzované habilitacni
prace.

Vysledky popsané v habilita¢ni praci maji vyznam jak pro rozvoj oboru a
dalsi védecké bdadani, tak i pro technickou praxi. Pfinosné jsou zejména
vysledky v Kap. 5, ve které jsou shrnuty vysledky experimentdlniho vysetfeni
devatenacti realnych stavebnich konstrukci. Souhlasim suchazelem, Ze je
mozné sledovani vibraci generovanych dopravou vyuzit jako ndastroj pro
dynamickou periodickou diagnostiku nebo soustavny dynamicky monitoring
vybranych stavebnich konstrukci (napf. historickych staveb) s cilem zajistit
jejich udrzitelnost nebo identifikovat v€as nutnost jejich opravy nebo pfipadné
rekonstrukce v okamziku, kdy to je levnéjsi a efektivnéjsi.
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Posuzovand habilitaéni prace je po odborné i formalni strdnce napsdna

kvalitné. V praci jsem nalezl pouze nékolik nedostatkl a preklept:

(Str. 16) V Obr. 2.2 chybi uvedeni vlastnich frekvenci fyp pro prdzdné kolejové
vozidlo.

(Str. 20) V rovnici 2.10 ma byt misto ¢, pouZito c..

(Str. 26) Pro vektor pfemisténi jsou v rovnici 2.18 ({A}) a v rovnici 2.20 ({r (t)})
pouzity rozdilné symboly.

(Str. 32 a33) V Obr. 3.1 aObr. 3.2 je v popisu pouzito slovo ,najpozZivanejsi".
(Str. 45) Nerovnost (4.11) v uvedené podobé plati, nicméné predpokladam, ze
méla byt uvedena s druhou mocninou na levé strané nerovnosti.

(Str. 46) V rovnici (4.16) méa byt na pravé strané misto diferencialu ¢asu dt
pouzit diferencidl frekvence df.

(Str. 45) Ve vztahu (4.13) mé byt na levé strané misto RN (t) uvedeno RN (1) a
stejné tak v nerovnosti, ktera je soucasti vztahu.

(Str. 64) Chybi vysvétleni vyznamu zelené barvy pouzité vtabulkach
shrnujicich miru vyznamnosti hodnocenych vlivii technické seizmicity
(MVHV). Naopak popsanéa oranZova barva neni pouZita ani v jedné tabulce.
(Str. 97) Diserta¢ni prace Ing. Zuzany Papanové, Ph.D. je v seznamu literatury
vlozena omylem dvakrat.

K praci mam tyto poznamky, pfipominky a dotazy:
(Str. 15) V praci je uvedeno, Ze byly vypoditany frekvence a tvary vlastniho
kmitani modelld nakladnich vozidel na zakladé rovnice (2.1), ve které je
zanedban atlum. Nicméné u realnych konstrukci vozidel je pouzit utlum na
urovni kritického utlumu. Jaky byl ucel vypocitanych charakteristik vlastniho
kmitani pro model vozidla, pfi kterém byl utlum zanedban? Byly vysledky
ziskané z vypoctu netlumeného kmitani porovnany s vysledky experimentu
na redlném vozidle?
(Str. 16) VObr. 2.4 je zachyceno kmitdni povrchu vozovky svykmitem
cca 2 m-s™. Do jaké miry tento udaj odpovida skute¢nosti? Byla tato hodnota
ovérovana dynamickym experimentem?
(Str. 19) Je nutné v rovnici 2.5 uvazovat objemové sily X, Y a Z?
(Str. 29) Neni Uplné jasné, pro které stavy jsou na Obr. 2.8 vykresleny vlastni
tvary modelu budovy. Vlastni tvary vykreslené vlevo a vpravo na tomto
obrazku jsou do znacné miry rozdilné. Jaky je pomér stalého zatizeni a vlastni
tihy modelované konstrukce?
(Str. 38) ,Environmentalni citlivost — odezva snimace na vlhkost, teplotu nebo
akustické zmény". Jaka je zkuSenost uchazece s environmentalni citlivosti
seizmickych snimacl a zejména s jejim ovlivnénim akustickymi zménami?
(Str. 39) Citlivost seizmického snimace 8306 10000 mV/g je uvedena
spravné?
(Str. 45) Nerovnost (4.12) je v praci uvedena v zamyslené podobé&?
(Str. 66, Str. 67 a Str. 75) Jaky byl zakladni dlvod realizace experiment(
zamérenych na zkoumani Gcink( technické seizmicity na nosné konstrukce
mostl? Neni kmitdni zplsobené silniéni dopravou prejizdéjici pfes mosty
vetsi?
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(Str. 71) Ve funkci VSH G1:.(f) nejsou obsazeny nizké frekvence v intervalu O Hz
az cca 15 Hz. Byly vylouceny filtraci?

(Str. 72) Jaka byla navrzena opatieni, aby se Uroven vibraci vysoce citlivého
vyrobniho strojniho zafizeni snizila pod mez stanovenou vyrobcem?

(Str. 74, Obr. 5.17) Mezi hodnotami Vmax = 105,0 mm/s @ Vmin = -5,0 mm/s, které
byly zachyceny prakticky ve stejném okamziku v bodu B2 ve svislém sméru,
je docela velky rozdil, na ostatnich snimacich tento jev zachycen nebyl.
Nejednalo se o kratké ruseni méreného signalu?

(Str. 75, Obr. 5.19) Cim je zplsobena rozdilnd Uroven funkci VVSH G.4(f) (cca
1,6:1078) a Gx(f) (cca 4,0-107%), kdyz frekvenéni sloZeni obou funkci je
podobné a body 4 a 6 jsou blizko u sebe?

(Str. 77) Podle CSN 73 0040 ,Zatizeni stavebnich objektll technickou
seizmicitou a jejich odezva” by kmitani zachycené v tabulce, kterd je soucasti
Obr. 5.23, znamenalo, Ze je potfeba kmitdni vyvolané technickou seizmicitou
provéfit, ale ze poskozeni stavby 1. stupné je malo pravdépodobné. Z ¢eho
vyplynulo oznaceni ¢ernou barvou v Tab. 5.13 v poli ,SK'(RMS)?

Zavére¢né zhodnoceni habilita¢ni prace: Ing. Daniel PAPAN, Ph.D.

predlozenou habilitacni praci jednoznacné prokdazal svou védeckou kvalifikaci a
odborné zvlddnuti problematiky (ve smyslu paragrafu1 Vyhlasky MS SR
¢. 246/2019 ze dne 22. Cervence 2019), proto jej doporuduji pro jmenovani
docentem pro habilita¢ni a inauguracni obor ,aplikovana mechanika”.

V Praze dne 17. kvétna 2021

prof. Ing. Michal Poldk, CSc.

CVUT v Praze,
Fakulta stavebni
K132 - katedra mechaniky,
Thakurova 7, Praha 6
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