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Posudek habilitaéni prace Ing. Jaroslava Odrobinaka, PhD.

»,Poésobenie spriahnutych ocelobetonovych mostov
a ich globalna analyza

v oboru 5.1.5 InZinierske konstrukcie a dopravné stavby

1 Uvod

Predlozena habilitaéni prace ma celkem 109 stran a obsahuje 100 obrazki a 14
tabulek. Prace je ¢lenéna do 4 kapitol, z nichZ vlastni podstatny obsah predstavuji
kapitoly 2 a 3 ,Tramové mosty“ a ,Mosty so zabeténovanymi nosnikmi®. V praci sice
neni samostatné uvedena obvykla kapitola ,Soucasny stav (feSené€) problematiky®,
nicméné pfehled o sou¢asném stavu poznani v pfedmétné oblasti je uveden v ramci
kapitoly 1 Uvod. Na zavér je uveden seznam pouZzité a citované literatury.

2 Aktualnost fesené problematiky

Habilitaéni prace Ing. Jaroslava Odrobifiaka, PhD. shrnuje jeho rozsahlé aktivity na
poli sledovani realného plisobeni spfazenych ocelobetonovych mostnich konstrukci
véetné jejich teoretické (zejména numerické) analyzy, na néz se v rdmci své odborné
¢innosti do znaéné miry specializuje.

Problematika sledovana v habilitaéni praci je nadmiru aktualni, protoZze poznatki o
skute¢ném chovani mostnich konstrukci pfi realném zatizeni od Ugink( dopravy
véetn& dynamickych UCinkd neni obecné stale dostatek. Pfestoze v souCasné dobé
existuje fada pokrocilych a vysoce sofistikovanych metod a nastroji pro statickou a
dynamickou analyzu mostnich konstrukci, a to v€etné ocelobetonovych, ve fazi
navrhu i montaze, zkoumani chovani mostu pfi zatizeni (at uz dlouhodobé v realném
provozu, anebo alespofi pfi zatéZovacich zkouskach) je evidentné nevhodnéjsim
zplsobem (i kdyZ ne nejlevnéjs$im), jak ovéfit vystiznost a opravnénost navrhovych
postupll a metod a rozsifit tak dosavadni spektrum informaci o dal$i poznatky, které
mohou pfispét zejména k verifikaci stavajicich znamych modelt chovani. Na zakladé
té&chto Gvah Ize hodnotit pfedloZzenou habilitaéni praci jako vysoce aktualni.

3 Zpusob a metody zpracovani

Podstatnou &ast habilitaéni prace tvofi informace a poznatky z méfeni na skute¢nych
ocelobetonovych mostech doplnéné o analyzu zpravidla v podob& numerického
modelovani MKP, ale v nékterych pfipadech i s vyuZitim zjednoduSenych modeld.
Metody zpracovani zaloZzené na experimentalnich postupech, spole¢né s teoretickou
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analyzou, byly zvoleny vhodné a adekvatné zejména s ohledem na ofekavané cile,
udel zkoumani a moznosti, které k oéekavanym vysledkim mohou vést.

4 Ptinosy habilitaéni prace

Za pfinosy pfedlozené habilitadni prace Ize zcela jisté¢ povaZovat uZ samotny obsah
prace a fadu uvedenych a dale zpracovanych a vyhodnocenych vysledkl méfeni a
jejich porovnani s bézné pouzivanymi modely globaini analyzy. Vysledky méfeni na
jakychkoliv konstrukcich in situ jsou vzdy velmi cenné, tim spiSe na mostech, které
jsou vystaveny tvrdym provoznim podminkam diky zatizeni dopravou a klimatickym
vlivlim, ale i s ohledem na jejich vyznam ve srovnani s konstrukcemi jiného Gcelu a
v této souvislosti pak na velmi zavazné dusledky vad, poruch a pfipadnych havarii. |
proto je nanejvys potiebné se skuteénym plsobenim mostl, a ocelobetonovych
zvlast, zabyvat. Domnivam se, Ze vysledky uvedené v habilitacni praci poskytuji Sirsi
prostor pro jejich dalsi vyhodnoceni a pfipadné pro jejich, byt i jen CasteCné (napf.
pro uréity omezeny rozsah parametrl) zobecnéni.

Na tomto misté je tfeba téZ ocenit rozsah a naro¢nost praci realizovanych v ramci
méfeni a experimentalniho ovéfeni sledovanych mostnich konstrukci in situ.

5 Vyznam pro praxi a rozvoj védniho oboru

Piedlozena habilitaéni prace ma bezesporu znacny vyznam pro praxi, napf. pro
projekéni praxi, kde jsou velmi cenné zejména poznatky o chovani ocelobetonovych
mostl ziskané z experimentl jednak v ramci pfedepsanych zatéZovacich zkousek u
,b&Znych* mosth, pfipadné v ramci dlouhodobého sledovani vyznamnéjSich mostu.
Porovnani vysledkll ze zkousek s vysledky teoretické analyzy ma vyznam zejména
z hlediska ové&feni zaZitych, standardné pouzivanych modell a diky jejich korekcim a
Upravam s ohledem na vysledky experimentalnich mé&feni mohou pfispét k dosazeni
jejich co nejlepsi vystiZznosti.

Z hlediska teoretické analyzy, resp. konkrétné numerického modelovani MKP, se
v daném piipadé tedy jen znovu potvrzuje, Ze v oblasti modelovani (pfestoze je dnes
uz na velmi vysoké Urovni) ocelobetonovych konstrukei stale existuje fada problém0
k feSeni, napf. otazka plastického pusobeni a opravnénosti pouZiti plastické analyzy,
¢i otazka tuhosti spfazeného prifezu pfi namahani zapornym ohybovym momentem,
které autor v praci (ovéemze kromeé mnoha dal$ich problémi) na zakladé dostupnych
poznatkl do ur&ité miry analyzuje. Dle mého nézoru je zde (a to i s védomim vysoké
urovné modelovani) stale mnoho nedofesenych problému, a praxe, konkrétné reainé
chovani mostll s sebou pfinasi a nabizi dal$i naméty k FfeSeni v teoretické oblasti.

6 Hodnoceni prace a pfipominky

PfedloZena habilitadni prace bezesporu pfinasi fadu novych informaci a poznatki
vyuzitelnych pro dal$i rozvoj oboru (viz téZ vySe). Prace je vypracovana po vecne i
formalini strance velmi peélivé a pfehledné. Je psana srozumitelné a je vécné i
formalné jasné strukturovana a ¢lenéna. Na tomto misté (az na vyjimky) zamérne
neuvadim zcela konkrétni pfipominky k praci (pfimo k diléim konstatovanim &i tezim
uvedenym v préci), ale spiSe obecné&j$i naméty do diskuse k problematice. Prosim,
aby se uchazet vyjadfil k nasledujicim namétim:
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- Acgkoliv se prace plastické globalni analyze u spfazenych ocelobetonovych mosti
Sastetné vénuje, jaky je nazor autora, zejména na zakladé vlastnich zkusenosti
s teoretickou analyzou vs. experimentalnimi vysledky, obecné na opravnénost
vyuziti plastické analyzy nejen u spfazenych ocelobetonovych mostl (zejména
spojitych), ale u spfazenych ocelobetonovych konstrukci (napf. ramy) obecné.

- Jaky je nazor autora na ,uc¢innost smykového spojeni“ z hlediska jeho tuhosti /
poddajnosti u zabetonovanych mostu, predevs§im s ohledem na to, jak je v téchto
pfipadech spfazeni bézné konstrukéné zabezpefeno. V navaznosti na to prosim
okomentovat obr. 3.6 na str. 80 — zde se jedna o teoretické rozdéleni napéti pfi
plastickém a pruzném pUsobeni; redlné by zifejmé pribéh napéti byl (vice nebo
méné) ovlivnén poddajnosti smykového spojeni; v této souvislosti by stalo za bliZsi
komentaf, co je pfi€inou rozdill mezi teoreticky stanovenymi a experimentalné
ziskanymi hodnotami napéti — napf. v tab. 3.7 na stra. 98. Jaky je v praxi rozdil
napf. mezi zabetonovanymi nosniky s plnym prifezem, kde spfazeni zabezpeduje
v podstaté horni pasnice, a zabetonovanymi nosniky novéjsich feseni, napf.
s obracenymi T-profily?

- Velkym problémem mostd (u ocelobetonovych ziejmeé o to vyznamnéjsim) je jejich
nedostateéna &i dokonce Casto velmi Spatna udrzba, ktera byva zpravidla hlavni
pfi¢inou poruch (a nezfidka naslednych havarii) konstrukce. V zavéru prace je
tomu stru¢né& vénovana pozornost napf. z hlediska vzniku trhlin. Jaky je pohled
autora, na zakladé jeho praktickych zkusenosti, na vyznam poruch vzniklych
v disledku $patné udrzby z hlediska naruseni statického plsobeni konstrukce —
mysleno, jakou mérou se na tom faktory nedostatecné udrzby realne podileji, Ci
zda je tento vliv (i ze statistického hlediska — pokud takové udaje a informace
existuji) méné vyznamny / nevyznamny...?

7 Zavér

Z rozsahu predloZené habilitaéni prace, jejiho zpracovani, prezentovanych postupl a
analyzy vysledkl je zfejmé, Ze habilitant Ing. Jaroslav Odrobifdk, PhD. postupoval
s velkou peclivosti a erudici a je velmi dobrym odbornikem v prezentované odbomné
oblasti.

Na zakladé téchto Udajl, jakoz i na zakladé mych osobnich poznatkl o odborné a
pedagogické €innosti habilitanta jsem pfesvéd&ena, ze Ing. Jaroslav Odrobinak, PhD.
se fadi k vyznamnym védeckym a pedagogickym osobnostem v oboru ,InZinierske
konstrukcie a dopravné stavby*.

V souvislosti s timto konstatovanim doporuéuiji, aby na zakladé uspésného pribéhu
habilitaéniho fizeni ve smyslu § 1, odst. 8 Vyhlasky MS SR €. 6/2005 Z. z., byl Ing.
Jaroslavu Odrobifiakovi, PhD. udélen védecko-pedagogicky titul

,docent“

v oboru 5.1.5 ,InZinierske konStrukcie a dopravné stavby”.

V Brmé dne 15.2.2019
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