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Oponentsky posudok na habilitaént pracu ,Zvysenie prepravnej kapacity Zeleznicnej
infraStruktdry v zdvislosti od parametrov Zelezniénych ndkladnych vozfiov” Ing. Jaroslava Maseka, PhD.
bol vypracovany na zdklade menovacieho listu predsednitky vedeckej rady FPEDAS prof. Ing. Anny
Krizanovej, CSc., €. j. 07/2017/PEDAS/Sem, Fakulty prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej
univerzity v Ziline zo diia 16. 03. 2017.

PredloZend habilitaénd préca je napisand na 100 stranach, vratane priloh, obrazkov a dalsich
neoddelitelnych prvkov, ktoré dokresluji ucelenost a konzistentnost riefenia problematiky zvySenia
prepravnej kapacity Zelezni€nej infraStruktdry vzhlfadom na parametre trate a vysostne na parametre
pouzitych Zelezni¢nych vozfiov. Spracovand préca je v sulade s vedeckym odborom 8.2.1 Dopravné
sluzby.

Ciel préce je definovany hned v Gvode préce, na strane 12, a to , poukdzat na moznosti zvysenia
prepravnej kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry bez potreby vynakladat vysoké investicie na rekonétrukciu
a vystavbu novej infrastruktiry, ato pomocou poufitia vhodnejSich dopravnych prostriedkov —
Zelezni¢nych vozfiov”.

Préca je vratane Uvodu a zéveru tlenend na 4 kapitoly, ktoré na seba logicky nadvizuju. Tazisko
samotného rieSenia prace je v Stvrtej kapitole.

Po formalnom dvode a struénom zhrnuti problematiky je ¢itatel oboznameny s ciefom prace.
Prva kapitola sa zaoberd vieobecnou problematikou Zelezni¢nej prepravnej prevadzky a najma
klasifikdciou Zelezni¢nej prepravy, fungovanim prepravného trhu a klasifikdciou technickej zékladne
prepravnej prevadzky Zeleznic. V druhej Casti préce je rieSena kapacita Zelezni¢nej siete, sti¢asny stav
kapacity ZelezniCnej infraStruktiry v Eurépe ana Slovensku azakladna charakteristika elezniénych
nakladnych vozfov. V tretej kapitole st podrobne analyzované felezniéné nakladné vozne z hfadiska
prevadzkového a technického. Analyza je zamerand na vybrané pomerové ukazovatele charakteristiky
vozfiov — technicky koeficient tary a pomer maximalnej loZnej hmotnosti k tare voziia, pomer loZnej
hmotnosti k loZnej dl¥ke vozfia, k di¥ke vozfia cez narazniky, maximalna hmotnost na bezny meter vozfia
aJeJ zavislost od dlzky vozfia cez ndrazniky, nevyuZitd loZnd hmotnost pre trafovu triedu D a nevyuzitd
ditka voziia. Dalej boli v tejto Casti préce rieSené ukazovatele maximalneho zataZenia voziia na zaklade
rozloZzenia nakladu. Osobitnd ¢ast tejto kapitoly sa venuje charakteristike vozfiov na prepravu
intermodalnych prepravnych jednotiek. Této ast prace poukazuje teda na odli¥nosti vo viastnostiach
vozfiov, ktoré mdzu mat vplyv na prepravni kapacitu. V $tvrtej kapitole prace st riefené moznosti
zvysenia prepravnej kapacity tratového Useku v zdvislosti od parametrov vozfa. Kapitola sa sklada
z dvoch Casti — z teoretickej, v ktorej je uvedeny model vypottu prepravne;j ka pacity tratového Useku pre
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rézne druhy tovaru a $pecidlne pre intermodélnu prepravu a z praktickej ¢asti, v ktorej st modelované
rézne kombindcie vstupnych parametrov vlakov a zloZenia ich suprav vozfiov. Z hladiska poctu
prepravenych intermodélnych prepravnych jednotiek bolo dokézané vyhodnejsie poufit dihy $pecialny
vozeii s jednou loZnou plochou hlavne v porovnani so stpravou tzv. lahkych dvojndpravovych vozfiov
a slpravou zloZenou zréznych druhov vozfiov ato pri kritériu vyuzitia maximalnej ditky viaku. Aj
v dalSich vypoltoch modelovych viakov intermodainej prepravy aich vzajomného porovnania bola
prepravna kapacita pri pouZiti novych dlhych vozfiov vyssia, ako pri beine pougivanych vozfioch.
Rovnako bola vy3sia prepravna kapacita trate, resp. tratfového tseku.

V samotnom zdvere autor poddva synteticky autorsky pohfad na skimani problematiku,
spinenie ciela, pouZité metddy a dosiahnuté vysledky, s ktorymi sa plne stotoZfiujem.

PredleZena habilitacnd préca je spracovand vefmi prehfadne, vystizne a na velmi dobrej grafickej
drovni. Hibka riesenia danej problematiky tak po stranke teoretickej, analytickej ako aj aplika&nej
zodpoveda poziadavkam kladenym na habilitatné préce. Na zdklade uvedenych skuto&nosti
kon3tatujem, Ze Ing. Jaroslav Masek, PhD. preukazal svojou habilitaénou pricou schopnost vedeckého
rie3enia vybranej problematiky.

Otdazky oponenta k obhajobe habilitaénej prace

1.V ktorych regiénoch SR je predpoklad nedostatoénej prepravnej kapacity Zelezniénej dopravne;j
infraStruktdry?

2. Ako ovplyvriuje vyber vozfia pre naklddku a tym aj zloZenie stpravy nékladného vlaku nasledne
poplatok za poufZitie Zelezni¢nej infrastruktiry v SR?

3. Ktore Zelezni¢né nakladné vozne by ste odporutili vyuZivat pre vybrané komodity, aby ste
zabezpedili €o najvyssiu prepravn( kapacitu trati?
Zaver

Habilitatna praca Ing. Jaroslava Maseka, PhD. ,Zwysenie prepravnej kapacity Zeleznicnej
infrastruktdry v zdvislosti od parametrov Zelezni¢nych ndkladnych voziiov* spliia poziadavky $tandardne
kladené na habilitatné prace v odbore 8.2.1 dopravné sluzby.

Bratislava 20. aprila 2017 Ing. Peter Sulko, PhD., v.r.
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