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Nazov habilitacnej prace: Riadenie kapacity Zelezni¢nych trati pre osobnt a ndkladnu dopravu

Na zaklade menovacieho listu pana dekana FPEDAS prof. Ing. Milosa Poliaka, PhD., ¢.j.
37/2021/PEDAS/Mus zo dna 15.2.2021 ana zaklade rozhodnutia habilitaénej komisie, predkladam
oponentsky posudok na uvedenu habilitacnii pracu autora.

Pri vypracovani oponentského posudku som mal k dispozicii habilitacni pracu, ktora je
napisana na 107 stranach vratane priloh, Navrh na habilitatné konanie a Protokol originality. Protokol
originality uvadza hodnotu 32,11% zhody. Praca je ¢lenena na uvod, 3 kapitol, zaver, zoznam obrazkov,
zoznam pouzivanych skratiek, zoznam bibliografickych odkazov pouzitu literaturu a zoznam 3 priloh.

Aktualnost’ zvolenej témy prace:

Habilitacna praca autora sa zobera vel'mi aktualnou témou, ktora je dnes na programe Eurdpske;j
unie v dopravnej politike, a tou je efektivnost’ dopravného procesu a trvalo udrzate'ny rozvoj mobility
Vv jednotlivych modoch dopravy so zameranim na efektivne vyuZzivanie kapacity Zelezni¢nej dopravnej
infraStruktiry na transeurdpskych dopravnych koridoroch. Zaroven praca prinasa nové poznatky
Vv oblasti vedeckej zakladne ako aj vyssich celospoloc¢enskych ekonomickych poziadaviek na zelezni¢ni
dopravu.

Ciel’ a Struktura prace:

Habilitant si vo svojej habilitacnej praci vytycCil naro¢ny ciel’ a tym je analyzovat’ zloZitosti
dopravného procesu na zelezni¢nej sieti z pohl'adu dopravnej priepustnosti, dnes viacej pouzivany
termin kapacita Zelezni¢nej dopravnej siete a to pomocou analytickych a grafickych metéd a nastrojov
simula¢nych. Ich spravnym aplikovanim verifikovat’ sG¢asny stav v tejto oblasti a navrhnat’ nové
moznosti v pridelovani kapacity infrastruktiry s cielom efektivneho riesenia pre konecného zakaznika
ale aj z pohl'adu spravcu infrastruktary.

Pre takto zvoleny hlavny ciel prace vyhadzal z jestvujuceho stavu v oblasti Zeleznic a vyuZzival
ako podkladové materialy informacie o vytvoreni tzv. open access V prostredi zelezni¢nej dopravy



(Gplna liberalizacia trhu prepravnych sluzieb), postaveni zelezniénych podnikov ako poskytovatelov
komplexnych sluzieb, pridel'ovanie kapacity infrastruktiry a z platnej narodnej a eurdpskej legislativy
a vyuzivanie softwarovych nastrojov a v zmysle vyhlasky UIC 406 Kapacita. Tento postup si zvolil
jednak v kontexte Eurdpskej legislativy ale aj z pohladu metodiky ZSR, metodiky Medzinarodnej
zeleznicnej Unie a grafickej metodiky, ktora bola predmetom vyskumu na katedre zelezni¢nej dopravy
FPEDAS. Zvoleny postup systémového pristupu povazujem za spravny aj s dorazom uplatiovania
systematického grafikonu.

V prvej kapitole charakterizuje Zelezni¢nu dopravnt infrastruktaru v kontexte Europskej unie
a Eurdpskej dopravnej politiky s dérazom na subor zelezni¢nych balikov, ktoré sme ako ¢lensky Stat
implementovali do naSich predpisov a smernic. Vel'mi dobrou analyzou jestvujuceho stavu deklaroval
oblasti, ktoré¢ nasledne vo svojej praci navrhuje v kapitole 3, kde navrhuje metodiku revitalizacie
zelezni¢nych trati pre osobnt a nakladnti dopravu na koridorovych aj regionalnych tratiach.

V druhej kapitole vysvetluje zakladné pojmy v oblasti priepustnosti Zelezni¢nych trati
a priepustnej vykonnosti. Na zdklade obmedzujtcich faktorov kapacity trati je vykonand analyza
hodnotenia trati ZSR a vplyv modernizacie koridorovych trati na konstrukciu grafikonu vlakovej

dopravy.

Tretia kapitola je hlavnou ¢astou prace habilitanta, v ktorej konstatuje, Ze kapacita Zelezni¢nych
trati je dolezity ukazovatel’ revitalizacie a jeho hodnotenie na celosietovej irovni. Zvlast' oceitujem
navrh metodiky postdenia revitalizacie Zelezni¢nych trati pre oblast’ koridorovych trati a aj navrh
metodiky pre regionalne trate a to aj pre osobnl aj nakladni dopravu. V kapitole 3.4 habilitant vedie
rozpravu 0 moznosti aplikacie navrhnutej metodiky do praxe. Popis opatreni na zvysenie priepustnosti
¢iuz jednokol'ajného alebo dvojkol'ajného medzistani¢ného useku a jeho vplyv na zniZenie priepustnosti
medzistanicného useku trate su navrhnuté na trovni celosietovej a podla obrazku 22 znazornené na
vyvojovom diagrame pre vSetky trate. Sekvecovanie krokov revitalizacie zelezni¢nych trati je ¢lenené
do 7 urovni, kde je uvadzana aj naro¢nost’ na jednotlivé tirovne a ich datové a informacné zabezpecenie.
Pri hodnoteni koridorovych trati nasledne ich precizuje v samostatnej kapitole 3.2. a regionalne trate v
kapitole 3.3.

Za zvlast podnetné povazujem kapitolu 3.4. v ktorej habilitant beruc do uvahy strategické
dopravné a planovacie dokumenty uvazuje so zmenou splitu v prospech ekologicky trvalo udrzateI'nych
modov dopravy. Tato poziadavka sa priamo premieta do metodiky planovania a riadenia dopravy
vramci ¢i uz koridorovych trati a nasledne na regionalnych tratiach Zeleznic. Tento dopravny mix
priamo ovplyviuje planovanie kapacity zelezni¢nej infrastruktury, sposoby prevazania vlakov ¢i
uplatiiovanie systematickych typov GVD v doérazom na cestujliceho alebo na prepravu tovarov. Zaroven
aj kriticky analyzuje moznosti optimalizacie, kde zdoraziiuje nutnost poznania technologickych
aspektov zelezni¢nej dopravnej prevadzky a stanoveniu kapacity z pohl'adu manazéra infrastruktury, t.j.
predat’ ¢o najviac vlakovych tras pre zakaznika a na druhej strane snaha o udrzanie vysokej kvality
vlakovej dopravy v praxi.

Zlozitost’ procesov v ich variabilnosti a stale vdéSiemu uprednostiiovaniu verejnej osobnej
dopravy pri ziskavani kapacity v réznom hierarchickom usporiadani vlakov pred vlakmi nékladnej
dopravy spdsobuje, Ze vznikaju v grafikone aj nevyuzité kapacity trati, pricom nie su obsluzené vSetky
poziadavky dopravcov. ZvIast sa javi tato skuto&nost, ktord je potrebné riesit’ v kontexte smernic EU,
kde do roku 2030 by sme chceli previest 30 % zat'aze z cesty na Zeleznicu a vodu V oblasti nakladnej
prepravy v preprave nad 300 km. Eurépa preferuje prevadzkovanie ucelenych vlakov, odchod od
koncepcie jednotlivych voziovych zasielok a preferovanie logistickych vlakov v pevnom grafikone



dopravy v ramci dopravnej politiky Eurdpy. Prave tato oblast’ dopravnych procesov je priestorom, ktory
je realizovatelny modelovanim a verifikaciou navrhovanych rieSeni v procesoch so snahou
0 zvySovanie kvality ponukanych sluzieb pre dopravcov nédkladného a osobného manazérom
infrastruktiry.

Praca ma vyznam nie len v napliani stanoveného ciela a dalsich Giastkovych cielov, ktoré si
stanovil autor, ale aj v sirSom tematickom spracovani problematiky dopravy. Autor preukazal rozsiahle
vedomosti, skisenosti a zrucnosti Vtejto obzvlast narocnej problematike. Preukazal schopnost
analyzovat’ odborny problém v kontexte interdisciplindrneho pristupu a zavermi deklaruje svoju
erudovanost’. Prindsa poznatky a teoretické vychodiska pre rieSenie problematiky hodnotenia
a pridel'ovania kapacity dopravnej infrastruktiry, ¢o je zvlast’ dolezité z pohl'adu zakaznika. Je zrejme,
ze autor sa uvedenej téme z jeho vystupov publikacnej a prednaskovej Cinnosti viac rokov venuje a tvori
jeho profesiondlne smerovanie vo vedeckej oblasti. Habilitant splnil vytycené ciele a konStatujem, ze
vysledky prace sa daju pouzit ako metodicky zaklad v oblasti aplika¢nej s vyuzitim modernych
nastrojov modelovania a simulacie. S navrhom aplikacie, ktoré uvadza autor sa stotoziujem.

Prinosy prace mézem jednozna¢né povazovat’ za relevantné vystupy autora. PouZzité postupy
rieSenia, zvolené metody a navrhnuté metodiky deklarujii originalne rieSenie autora a reSpektuji
doposial’ ziskane poznatky v tejto oblasti s implementaciou najnovsich smernic UIC. Ur¢ite, ak by praca
bola doplnena aj ekonomickymi dopadmi zavedenia metodiky, ¢o nebolo cielom prace, bola by
komplexnym materidlom pre rozhodovaci proces V oblasti pridel'ovania kapacity infrastruktary.

Pripomienky k praci:

Po formalnej stranke nemam zasadnejSie pripomienky. Autor mohol napr. obrazok 1 ¢asovo
aktualizovat’. U niektorych vzorcov (2.10, 2.11) nie je uvedeny rozmer. V praci poziva pojem HDV
a pojem rusenl, zjednotit. Na obrazku 12 nie su jasne definované kapacity trati — toto grafické
znazornenie by bolo vhodné farebne rozlisit’ a ¢asovo aktualizovat’. V prilohe ¢.1 a ¢. 2 nie je datumovo
definovana kapacita trati. Drobné gramatické preklepy neznizujii vecny obsah prace a jej vyznam.

Otazky pre autora pri obhajobe prace:

1. Ktoré progresivne pristupy povazujete za najvyznamnejsie v uplatiovani metodiky vyuzitia
kapacity zelezni¢nej trate a ktoré by mohli byt implementované v praxi ¢o najskor?

2. Preco sa pristupuje pri vkladani vlakovych trds do grafikonu pri vzniku vol'nej kapacity trasy
z priemernych reprezentativnych vlakov (regionalnych, Pn...) az toho dévodu vkladaniu aj
casovych zaloh jazdnych casov?

3. Aky v sucasnosti je stav vo vyuZzivani kapacity Zelezni¢nych trati koridorovych a regionalnych
v dosledku Covid-19. O kol’ko bol pokles tychto vykonov viete uviest'?

Zaveretné odporucania k navrhu na udelenie vedecko-pedagogického titulu:

Na zaklade vysSie uvedeného konstatujem, Ze predlozena habilitatna praca spifia kritéria
a poziadavky, ktoré su kladené na kvalifikatné prace. Praca je dobre Ccitate'na, pravopisne,
terminologicky spravna S drobnymi nedostatkami aje zostavena aj pedagogickym prijatelnym
sposobom. Habilitacna praca svojim obsahom a vysledkami prispieva k rozvoju vedného odboru
a taktiez Kk novému pohladu k pouzivaniu inzinierskych nastrojov pri rieSeni zlozitej problematiky
priepustnosti prvkov — kapacity zelezni¢nej infrastruktary, ktoré maji rozhodujuci podiel na
bezpecnosti, kvalitu a plynulosti vlakovej dopravy.



Na zéaklade vyssie uvedenych skutocnosti konstatujem, Ze habilitacnll pracu odporacam prijat’
k obhajobe v ramci habilitaéného konania. Po uspesnej obhajobe navrhujem udelit’ Ing. Petrovi Blahovi,
PhD. vedecko-pedagogicky titul docent v prisluSnom odbore.

V Ziline, 26.4.2021



