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Habilitacnd praca je vypracovana na 102 stranach + 17 stran priloh. Praca v hlavnej Casti (bez
priloh) obsahuje 27 obrazkov a 14 tabuliek.

Pripomienky k praci

Po formalnej stranke praca spifia poZiadavky kladené na tento druh prac. Po formalnej stranke
mam k praci vyhradu len ku kapitole 4 ,Rozvoj v oblasti vzdeldvania, a vedecko-vyskumnej ¢innosti
sdbérazom na operaénd analyzu, techniku atechnické prostriedky hasi¢skych jednotiek”.
V habilitaénej praci by mali byt predstavené najmé vlastné vysledky vedeckého vyskumu, zatial ¢o
splnenie ostatnych kritérii pre udelenie titulu docent (napr. aktivity vo vyuébe, projektova cinnost
a pod.) je potrebné dokladovat dalSimi materialmi. Kapitola 4 zbyto¢ne venuje prilis velky rozsah
opisu aktivit uchadzaca vo vyucbe a projektovej Cinnosti. Po formalnej stranke stoji za zmienku aj
nazov prace, , VyuZitie progresivnych metdd a ndastrojov v zdsahovej ¢innosti hasi¢skych jednotiek...“.
V praci su vsak skor opisané pokrocilé metddy pri: vycviku, odhade ¢asu zdsahu aanalyze pricin
dopravnych neh6d na Zelezni¢nych priecestiach, ako pri samotnom zasahu.

Po odbornej stranke ma praca primeranu Uroven, pricom ocefujem najma vytvorenie prototypu
pre vycvik hasi¢skych jednotiek na strihanie stipikov automobilov (dalej aj trenazér). Tento prototyp
povaZujem za uZitocny a prepracovany v roznych detailoch (od pevnostného navrhu az po
bezpectnost prace pocas takéhoto vycviku). Za najvadsi prinos navrhnutého trenazéru povazujem
najma Setrenie financnych prostriedkov na vycvik a zvySenie bezpecnosti pocas vycviku. V kazdom
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pripade je potrebné dodat, Ze pred tym, ako by prislusnik HaZZ mal byt zaradeny do realnych
vyjazdov s kompetenciou vyslobodzovat uviaznutl posadku hydraulickym naradim, mal by si tato
¢innost vyskusat aj s redlny automobilom, nakolko navrhnuty trenazér nedokaze simulovat vsetky
faktory pocas vyslobodzovania (napr. pritomnost ¢elného skla). Tzn., navrhnuty trenazér odporuéam
ako prvotny spbsob vycviku (pred zaradenim na vycvik na redlnom automobile), resp. na vycvik
skusenych prisludnikov HazZzZ pri strihani novych druhou stipikov (napr. s novou konstrukciou alebo
materidlovou skladbou).

Po odbornej stranke mam vyhrady aj k odhadu ¢asu zasahu na zaklade dotaznikov, ktory bol
vyplneny 5 zdsahovymi hasi¢mi. Robit zavery z 5 vyplnenych dotaznikov by bolo velmi odvazine.
V skuto€nosti tato metdda nemala byt nazvand dotaznikovy prieskum, ale odhad na zaklade
konzultacie so Specialistami na danlu oblast. Vtomto pripade je zvoleny pocet odbornikov
akceptovatelny.

Na habilitanta mam nasledovné otazky:

1. Zkapitoly 1.3 vyplyva, Ze Slovensko patri v Eurdpskej unii medzi najhorsie krajiny z hladiska
poctu dopravnych nehod na Zeleznic¢nych priecestiach. Zasah prislusnikov HaZZ vsak neriesi
pric¢iny, ale len nasledky. Preto na obhajobe Ziadam o podrobny rozbor pric¢in dopravnych
nehdd na Zeleznicnych priecestiach v Slovenskej republike (napr. oslnenie vodica, rozptylenie
vodica, zlyhanie signalizacie, nedostatocny vyhlad — napr. vplyvom hmly, porastu a pod.)
spolu s odporucaniami na zlepsSenie sucasného stavu. Spracované odporucania navrhujem
zaslat aj kompetentnym indtitdciam (najma ZSR).

2. Je moiné navrhnuty trenazér vyuzit aj na vyucbu Studentov na FBI UNIZA (najméa s ohladom
na BOZP, napr. NV SR ¢. 281/2006 Z. z.) a ak ano, tak za akych podmienok?

3. Existuju vedecké publikacie zamerané na odhad €asu zdsahu na Zelezni¢nych priecestiach? Ak
ano, tak porovnajte publikované hodnoty s odhadom spracovanym vo Vasej praci.

4. Na str. 77 sa pise: ,Cielom tejto exkurzie je oboznamit Studentov s priamou aplikaciou...
Markovovych retazcov do praxe”. Aké konkrétne aplikdcie Markovovych retazcov, v odbore
Ochrana os6b a majetku, poznate?

Zaver

Na zaver konstatujem, Ze habilitatna praca Ing. Michala Ballaya, PhD., LL.M., spifia zakladné
poziadavky kladené na tento druh prac a preto mu odporucéam udelit titulu docent v odbore Ochrana
0s0b a majetku priradenému k odboru bezpecnostné vedy.

V Trnave 16. 12. 2024
prof. Ing. Jozef Martinka, PhD.

Oponent habilitacnej prace



