Oponentsky posudok habilitacnej prace

Aplikacie geografickych informacénych systémov v procese projektovej
(investicnej)pripravy, vystavby a riadenia spravy cestnej siete

Autor: Mgr. Dana Sitdnyiovd, PhD.

Megr. Dana Sitanyiova, PhD. (dalej len ,autorka”) si za tému svojej habilita¢nej prace (dalej len
»praca”) zvolila nanajvys$ atraktivnu oblast aplikovanych geografickych systémov, ktorych potencial je
v procesoch zameranych na investitnd pripravu avystavbu a naslednt spravu a Gdribu cestnej
infradtruktidry velmi nedoceneny a malo vyuzivany.

Praca autorky je vypracovand velmi prehladne, je logicky dobre $truktirovana, jej Stylistickd
forma je zrozumitelnd a aj po grafickej Urovni ju hodnotim pozitivne.

Praca je po formdlnej strdnke rozdelena na Uvodnu ¢ast obsahujlcu abstrakt v slovenskom
a anglickom jazyku, ktory po obsahovej stranke predstavuje zhrnutie podstaty a zamerania prace.
Praca ma prehladne spracovany Strukttrovany zoznam kapitol, prehladny zoznam pouZivanych
znaliek a skratiek azoznam obrdzkov a tabuliek. Nasleduje samotnd obsahovd c&ast préce
pozostdvajlica zo siedmich hlavnych kapitol ¢lenenych na podkapitoly a v zavere&nej ¢asti prace je
uvedeny zoznam pouZitej literattry, obsahujlci celkom 115 odkazov ¢ uZ na publikdcie suvisiace
s rieSenou problematikou alebo odkazy na webové zdroje spracovanych informdcii. Préca je

vypracovana na 132 stranach.

V uvodnej kapitole autorka predstavuje rieSenu problematiku, zddvodfiuje vyber témy
a stanovuje Ciastkové ciele, ktoré ma praca naplnit. Ako som uZ uviedla vy3sie, vyber témy préce je
velmi vhodny; myslim, Ze v oblasti cestného hospodarstva nie je v podmienkach SR vybudované
povedomie v tejto oblasti v porovnani napriklad s rezortom Zivotného prostredia ¢i geodézie. Tato
skuto¢nost je dand aj samotnym postupnym rozvojom a implementdciou GIS technoldgii — spolo¢nost
ESRI (Environmental Systems Research Institute) ajej najrozsirenej$ia produktovéd rada GIS
softvérovej technoldgie ArcGlS, bola v pociatkoch vyvoja v Sestdesiatych rokoch zamerana prave pre
potreby podpory procesov v oblasti Zivotného prostredia.

V dalSej Easti sa autorka venuje popisu zakladnych charakteristik GIS, priom sa zameriava na
produktovy balik ArcGIS spolo¢nosti ESRI. Ako spravne poznamendva, ide o celosvetovo
najrozdirenejsi komplexny softvér v oblasti GIS ( v roku 2002 predstavoval podiel produktov ArcGIS
30 % celosvetovo pouZivanych GIS produktov). Samotné principy tvorby datovych modelov, definicie
priestorovych prvkov, druhy geometrickych tdajov, atriblitové Udaje, metadata, princip vyuzivania
Udajov v ramci mapovych vrstiev, ¢i metddy analyz su principidlne nezavislé od ,druhu” pouZivaného
GIS. Kapitola 2 takto poskytuje zakladnu predstavu o tom, o <o vlastne v GIS ide. KedZe nasledna
kapitola 3 uZ uvédza pouZitie aplikovanych GIS rieSeni pre oblast cestného hospodarstva, tak mi pred
tym troSku chyba aspofi nacrtnutie zékladnych platforiem produktov GIS ako su produkty pre
desktopovy GIS, serverovy GIS, mobilny GIS, vyvojarske baliky pre GIS a poslednej dobe velmi
popularne produkty online GIS, ktoré rozSiruji moZnosti vyuZivania GIS v prostredi internetu, v tzv.
cloude, kde sa pouZivatelovi rozsiruji moZnosti pre velmi elegantné vyuZivania web AP,
hostovanych mapovych ageoprocesnych sluzieb aich zdielanie/publikovanie réznym zaujmovym

Strana 1z 4



skupinam pouiZivatefov spolu s prisluSnymi Gdajmi. TaktieZ tu nie je uvedeny spbsob poskytovania
pristupu k proceduram ¢&i ddtam vo webovom prostredi prostrednictvom SOAP, rozhrania REST,
spristupnenia dat najroz3irenej$imi Standardizovanymi OGC sluzbami typu WMS, WFS alebo WMTS.

Jadro prdce sa zaoberd popisom aplikdcie GIS rieSeni v procesoch investiénej pripravy,
vystavby ariadenia sprdvy cestnej siete. V kaZdej hlavnej kapitole je uvedeny popis obsahu
jednotlivych vymenovanych procesov cestného hospodarstva , takie je potom zrejmé, ¢o sa sleduje
nasadenim GIS technoldgii pre podporu toho & onoho procesu. Vtomto pozitivhe hodnotim
skutoénost, Ze autorka bola aktivnou sucastou riesenia projektu ETISplus, v ktorom ziskala praktické
znalosti zamerané na vietky etapy tvorby podporného néstroja pre pldnovanie cestnej infradtruktiry
v Eurépe od nédvrhu datového modelu, softvérového riedenia, tvorby a napifiania databdzy ai po
zhodnotenie prinosov implementacie vysledkov projektu. Ako autorka spravne uvadza, markantnym
problémom pri implementdcii riedenia je ziskanie potrebnych Gdajov, bez ktorych nie je moZné
aplikovat reédlne nasadenie akéhokolvek projektu. KedZe iSlo o eurdpsky projekt, kde zakladnym
identifikovanym problémom bol nedostatok S3tandardizovanych dat potrebnych pre rieenie
(nazddvam sa, Ze hlavne dopravnoinZinierskych a socioekonomickych), bolo by zaujimavé uviest, ¢i
v projekte boli vyuZivané sietové sluzby harmonizovanych tdajov dopravnych sieti v zmysle smernice
INSPIRE. Zaujimavou otdzkou je aj pripadné aplikovanie principov INSPIRE pre daldie témy Gdajov, t.j.
hlavne urenie zodpovednych osbb pre jednotlivé témy, harmonizacia Gdajov v zmysle stanovene;
Standardizacie avybudovanie prisludnej infraStruktiry na zabezpelenie vyuZivania udajov
prostrednictvom sietovych sluZieb. Dal3ou otdzkou prinosov takéhoto projektu pre SR je aj vyufitie
redlneho pouZitia v praxi — nebolo uvaiované jeho vyuiZitie pri tvorbe podmienok pre tendrovi
dokumentdciu projektu Dopravny model SR, ktorého implementéciu t.&. rie$i MDVRR SR?

V procese investi¢nej pripravy, ¢i planovania rozvoja cestnej infrastruktiry pouZiva MDVRR
SR, SSC aj NDS informacny systém ESID Systém, ktory je len okrajovo spomenuty v kap. 4.3 (ako GIS
modul komplexného informacného systému NDS). Pritom ide o redlne nasadenie komplexného
nastroja pre podporu procesov projektovej pripravy stavieb, majetkopravneho vysporiadania
a realizdcie stavieb s vyuZivanim wms a wfs Udajov cestnej infraStruktlry poskytovanych zo strany IS
MCS.

V daldich kapitoldch st popisané pouZivané GIS rieenia alebo vhodnost GIS podpory pre
procesy tvorby projektovej dokumentdcie, trasovanie cestnej komunikécie, vyufitie Uzemia,
ochranné pdsma a posudzovanie geologickych podmienok na trase, posudzovanie zosuvného
geohazardu, environmentdlny manaZment aproces vystavby. Autorka uvédza podrobny popis
vytvorenia modulu pre integraciu GIS a numerického modelovania prudenia podzemnej vody pre
posudenie zosuvného geohazardu. Vtejto problematike sa autorka dobre orientuje; je to
pochopitelné, pretoZe pdsobi na Katedre geotechniky SvF ZUZ a uvddza bohaté skisenosti odkazmi
na viaceré préce. Popis rieSenia konkrétneho projektu pre lokalitu Okoli¢né s pouZitim vlastnej
metddy integracie ArcGIS a numerického modelovania pomocou MKP je nesporne velmi prinosnym
rieSenim kde vysoko hodnotim odborné zvlddnutie problematiky apodporu jej riedenia

prostrednictvom aj novo vyvinutych nastrojov GIS.

Pomerne rozsiahla &as préce je venovand oblasti sprdvy cestnej siete. Autorka to zdévodriuje
obsiahlostou samotnej problematiky prevédzky a Udriby cestnych komunikécii, s &im mozno suhlasit,
aj ked je potrebné uviest, Ze podpora procesov investiénej pripravy a vystavby scielom tvorby
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kvalitnej Udajovej zdkladne, ktord musia vediet pouZivat prisluiné subjekty vystupujice
v jednotlivych roliach procesov je nevyhnutnym predpokladom pre nasledné fungovania procesov
spravy a udrzby cestnych komunikdcii podporenych modernymi informaénymi technoldgiami.

V kapitole 6 autorke vytykam neaktudlnost informdcii uvadzanych v stvislosti s IS MCS. Je to
z Casti aj chyba samotnej SSC, ked na webove] stranke odboru cestnej databanky bol pristupny
neaktudlny materidl o uzlovom lokalizacnom systéme (uz sme ho stiahli), kde uZ mnohé veci v praxi
neplatia a boli nahradené principmi modelovania referentnej siete cestnych komunikacii v stlade so
Standardom STN EN ISO 14825:2011 Geographic Data Files (GDF 5.0). Pravdou je aj ta skuto&nost, Ze
pri suéasnom pracovnom tempe, nedostatku pracovnych sil odborne zdatnych sa odboru CDB nedari
naplnit metaddtovy portdl, ktory je sucastou Portdlu IS MCS ajeho obsahom je spristupnenie
metadat popisujucich datové prvky IS MCS. Musim priznat, Ze autorka ma oslovila so Ziadostou
o konzultéciu pre problematiku centralnej technickej evidencie CK a IS MCS ale nevedeli sme spolu
néjst vhodny termin. Ci to nebolo na poslednu chvilu to postdit neviem ale teraz musim kongtatovat,
Ze tato skutocnost znacne ochudobnila obsah prislusnej kapitoly.

Udaje centralnej technicke] evidencie CK tykajuce sa samotného modelu referenénej siete
predli od roku 2012 podstatnymi zmenami vyvolanymi potrebou zabezpeéit vhodny zdroj dét pre
jednotnu referenénl siet vzmysle zédkona €. 317/2012 Z.z. o inteligentnych systémoch v cestnej
doprave (dalej len ,zdkon o IDS”), ktory novelizoval aj zdkon ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikdcidch (dalej len ,cestny zakon”). Taktiez popisovat IS MCS ztoho, o je pristupné a
Lviditelné” na webovej stranke cdb.sk alebo webove] strdnke Portalu IS MCS je znacne skresfujice.
Materialy venované problematike starSieho data (napr.[114] z roku 2009) m6Zu skor poukazovat na
progres v tejto oblasti ale v Ziadnom pripade nemdzu byt zdrojom pre popis vlastnosti 1S MCS. IS MCS
je vneustdalom rozvoji, po nasadeni desktopovych aserverovych rieSeni prisli na rad mobilné
platformy podporujlice procesy v teréne arieSenia podporujlice riadenie tloh vrédmci IS MCS.
Procesy, ktoré sU podporované aplikdciami IS MCS sa v poslednom obdobi rozdirili aj na
dopravnoinZiniersku problematiku. Problematika SHV a SHM v ramci aplikdcii IS MCS je taktie?
v neustdlom vyvoji. Toto nie je moiné kvéli neustadle prebiehajicom progrese Uplne zachytit
v akejkolvek praci ale je moiné napriklad sa detailnejSie venovat problematike tykajlcej sa
pouzivania jednotnych datovych podkladov (urcite udaje jednotnej referenénej siete a lokalizaéné
sluzby vybudované nad nimi), ktoré su zdkladom pre datov( interoperabilitu IS pouZivanych
v podmienkach réznych subjektov.

TaktieZ nechcem polemizovat o koncepte tzv. centrdlnej cestnej databanky a regionalnych
cestnych databank, nazddvam sa, Ze toto nie je predmetom tejto prace. Len poznamendvam, Ze
sutasny cestny zdkon tieto pojmy nepoznd; je potrebné orientovat sa v pojmoch a rozliSovat pojmy
ako centralna (nie Ustredna) technickd evidencia ciest na Urovni Statu a technicka evidencia ciest na
urovni prislusného spravcu cestnej infrastruktdry. SHV je aplikaénym ndstrojom, ktory vyuZiva Udaje
¢i centrdinej evidencie na Urovni §tatu, tak aj evidencie na drovni spravcu cesty, Tvorba prislusnych
potrebnych dét méZe byt zabezpe&ena réznymi zdrojmi (napriklad aj meracimi zariadeniami ZUZ) ale
Udaje by mali byt ukladané a spravované vramci jednotného prostredia garantujiceho jednotny
referenény ramec. SHV definuje pravidld v rdmci hospodérenia s cestnou sietou, ktoré mdiu byt
odlisné pre CK z hladiska ich dopravného vyznamu. UZ dnes je SHV na aplikacnej Urovni IS MCS
budovany a rozvijany ako pre drovefi projektu, tak aj Urover: cestnej siete. Ulohou ZUZ by nemalo byt
spravovanie dat ale vyskumna apodpornd odbornd ¢innost zamerana na tvorbu technickych
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podmienok, analyz andvrhov daldieho rozvoja problematiky z hfadiska odborného obsahu
a definovania jednotlivych procesov. Ale ako som uZ spomenula, toto nie je predmetom préace
autorky, ide o rozsiahlu oblast a pre jej systémové rieSenie je urite potrebné vykonat eite dost

analytickej prace.

Vzdvere price je spomenuty projekt aplikdcie GIS pre SHV pre Uldnbétar, ktory je
zaujimavym projektom rieSenym SvF ZUZ prind$ajicim cenné poznatky z implementécie riefenia
v podmienkach dplne odlidnych od podmienok v SR. Niekedy je v3ak vybudovanie systému na
»zelenej like” omnoho jednoduch3ie ako budovanie systému pri existencii réznych okrajovych
podmienok a zdujmoch skupin, ktoré staZuju integraciu uZ prevadzkovanych systémov.

Zaver prace sumarizuje poznatky, ktoré boli v obsahu uvedené a uvadza pri€iny nizkeho poétu
implementécii GIS rieSeni vpodmienkach cestného hospodédrstva SR. Poukazuje na potrebu
zamerania sa na otazky rieSenia interoperability réznych pouZivanych systémov a otazky vzajomnej
integrécie réznych prostredi. Velmi spravne je pomenovany problém dostupnosti dit aich
Standardizécie, problém persondlneho odborného vybavenia jednotlivych subjektov, ktorym by
zavedenie GIS rieSenf zefektivnilo pracu a zniZilo ekonomické naklady.

Celkové hodnotenie prace:

Na zdklade obozndmenia sa s obsahom predloZenej prace autorky konitatujem, ?e praca
spifia po vietkych strankach podmienky kladené na formainu stranku, obsah, rozsah a prinos
habilitatnej préce. Ciele, ktoré si autorka stanovila v Uvode préce sa jej aj podarilo naplnit. Praca
obsahuje prehladné predstavenie problematiky, nazorné priklady implementacie projektov
pouZivajucich GIS rieenia, v mnohych pripadoch za aktivnej Gcasti autorky. Pre kazd( analyzovant
oblast je uvedeny ndvrh moZnej podpory néstrojmi GIS. Prica jasne pomentva priginy nelichotivého
stavu implementdcie GIS riedenf v oblasti cestného hospodarstva SR. Ide o jednu z méla préc na tuto
tému, priCom aktivny pristup autorky k rieeniu projektov a jej zdmery do buddcnosti dévaji zaruku
pre kvalitativny posun v tejto problematike v podmienkach ZUZ. Odportéam aktivnejsie sa orientovat
na riedenia, ktoré su prevadzkované jednotlivymi subjektmi v praxi a vyuZivat tieto poznatky pre dal3i
rozvoj. Pred pouZitim materidlu ako zdroja pre vyucbu 3tudentov je potrebné aktualizovat a doplnit
niektoré casti vzmysle vysSie uvedeného. Moje pripomienky nie s zdvaZného charakteru a skér
poukazuju na rozsiahlost a zloZitost prislusnej problematiky.

V zmysle uvedeného odporucéam po uspesnej obhajobe udelit Mgr. Dane Sitanyiovej, PhD.
vedecko-pedagogicky titul docentky v §tudijnom odbore 5.2.8 stavebnictvo..

Oponentsky posudok vypracovala:

Ing. Alica Szebényiova, CSc., vedtca odboru cestne) databanky, Slovenskd sprava ciest

V Bratislave, 06.02.2015
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