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POSUDOK OPONENTA
na habilitaénu pracu

Dr. Ing. Marek Jaskiewicz
THE IMPACT OF HUMAN AND TECHNICAL ASPECTS
ON VEHICLE TRANSPORT SAFETY

predlozenu v Studijnom odbore
5.2.59 Doprava

Posudok som vypracoval v stlade s Vyhlaskou MS SR &. 6/2005 Z. z. §1 ods. 8 o postupe
ziskavania vedecko-pedagogickych titulov alebo umelecko-pedagogickych titulov docent
a profesor, na zaklade suhlasu Vedeckej rady Fakulty PEDAS ZU v Ziline zo dna 6.
novembra 2014 a menovania dekankou tejto fakulty prof. Ing. Annou Krizanovou, CSc.
listom €. j. 1112/2014/PEDAS/Sem z 25.11.2014.

K posudeniu mi boli doru¢ené nasledujiuce dokumenty:
navrh na habilitacné konanie,

habilitatna praca,

protokol kontroly originality,

Zivotopis,

tabulka plnenia kritérii na ziskanie titulu docent,
prehfad publikagnej €innosti a dalSich aktivit,
prehlad pedagogickej ¢innosti,

prehlad vedecko vyskumnej €innosti,

,Kritéria Fakulty PEDAS na ziskanie titulu docent a na ziskanie titulu profesor®
schvélené VR ZU dfia 22. maja 2014

Posudzovana habilitatna praca je napisana na 97 stranach vratane 87 literarnych pramenov
(z toho 17 publikacii autora), 86 obrazkov a 3 tabuliek. Je napisana v jazyku anglickom.
Napriek tomu, Zze nie som kompetentny posudzovat’ kvalitu anglického prejavu konstatujem,
Ze autor mal venovat vacsiu pozornost’ nielen odbornym terminom (napr. s. 25: ... wheel ...
ide o steering wheel - driving wheel - hand wheel alebo wheel steering axle?; s.90 ... kinematic
energy ... ide o kinetic energy), ale aj pisaniu Cisiel (napr. s. 9: vtexte ... 2.7 million ..., ...1000
inhabitants ..., ale v obr.1.3 ... 1,000 inhabinants ... av Tab. 3.1: ... 1.170.694). KedZe sa jedna
o multilingvalne habilitané konanie, v praci chybaju abstrakty v angli¢tine a v druhom
jazyku — slovencine, €o pokladam za nedostatok prace, pretoze je praca obhajovana na
Slovensku a materinsky jazyk habilitanta je pol'stina.

CoNokwNE

Praca je zamerana na oblast bezpecnosti automobilovej dopravy. Zvecného -
ergonomického pohladu ju mozno rozdelit na dve rozdielne Casti, zaoberajuce sa:

1. clovekom (problematikou reakénej doby vodi€a) vo vztahu k stroju — automobilu
a prostrediu,
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2. strojom (rieSenim problému vybraného prvku pasivnej bezpec€nosti automobilu —
aktivnych hlavovych opierok) vo vztahu k ¢loveku a prostrediu.

Habilitadnu pracu autor rozélenil na 5 &islovanych kapitol (Uvod, Spravanie sa vodi¢ov pri
réznych nehodach, Analyza efektivnosti aktivnhych opierok hlavy, Zhrnutie a zaver, Zoznam
pouzitej literatury).

Neocislovana stat ,Zoznam hlavnych znaciek® je nekompletna, chybaju v nej jednotky veli€in
a kedZze su v texte prace pouzité aj iné oznacenia, tak to komplikuje orientaciu v praci (napr.
v kap. 3.1).

Prva kapitola je vstupom do rieSenej problematiky. Je v nej struéne spracovana analyza
poCtu automobilov v Polsku z Casového hladiska (r. 1980 — 2010), po¢tu nehdd nielen
v Polsku, ale aj vo vztahu k Eurépe a USA, analyza nehdéd vo vztahu ku kategoériam
cestnej siete i nakladov suvisiacich s nehodami. V zavere tejto kapitoly autor poukazuje na
vodi¢a a vozidlo, ako vazne faktory ovplyvriujuce bezpeCnost cestnej premavky.

Na zaklade vysledkov projektu prof. Stanczyka - aktualizacie databazy reakénych €asov
vodiCov vozidiel, je spracovana kapitola druha, ktora sa venuje spravaniu sa vodiCov
v réznych kritickych situaciach. Boli rieSené tri scenare — krizové modelové situacie:

1. Klasicka krizovatka ,x“: dve vozidla - testované a protiiduce doplfiujuce, v priamej
jazde a tretie vozidlo - modelové, prichadzajluce sprava testovanému.

2. Priamy smer jazdy: dospely chodec vstupujuci testovanému vozidlu kolmo na
vozovku sprava.

3. Klasickd krizovatka ,x“ dve vozidla — testované osobné v priamej jazde
s nepristupnym vedlajSim pruhom adruhé nakladné vozidlo - modelové,
prichadzajuce sprava testovanému.). Vysledkom su reakéné Casy a porovnanie
hodnét ziskanych ,z vozidla® a ,na simulatore“. Na vysledkoch uvedenych v tejto
kapitole sa podla pouzitych citacii autor podielal na urceni:

1. pre scenar 1 a 2, po troch zavislostiach priemernych hodnét reakénych Casov
vodi¢a (obr. 2.7 - 2.9 a2.17 - 2.19), charakterizovanych ¢asom od registracie
prekazky po:

e zaCiatok zoSliapnutia brzdového pedala (,brzdy®),
e zaciatok uvolfiovania plynového pedalu (,plynovy pedal®),

o zacCiatok nataCania kolesa (,natoCenie“;. ztextu prace (ani obr. 2.1) nie je
jednoznacné, ¢i sa jedna o natoCenie volantu, alebo natoCenie kolesa riadiacej
néapravy — vtedy to uz nie je len reakény Gas vodica)

pre pat Specifikovanych rychlosti.

2. pre scenar 3, Styroch zavislosti strednej odchylky a priemernej hodnoty reakénych
CGasov vodi¢a ziskanych ,z vozidla“® a,na simulatore® (obr. 2.28 az 2.31),
charakterizovanych ¢asom od registracie prekazky po:

¢ zaciatok zosliapnutia brzdového pedala (,brzdy),
¢ zaciatok uvolfiovania plynového pedalu (,plynovy pedal®).

Vysledky, uzavery a odporucania prezentované v zaverecnej Casti tejto kapitoly su pre prax —
najma znalcov z odboru Doprava cestna, zaujimaveé a poucné. Niektoré anomalie (napr. obr.
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2.12 — bod so stradnicami (2; 0,78), obr.2.30 — bod so stradnicami (3; 0,6) ..) mali byt
komentarom zdévodnené resp. vysvetlené.

Kapitola tretia sa venuje aktivnym opierkam hlavy (mechanickym i s plynovou naplhou —
hlavovy airbag). Mozno s autorom suhlasit, Ze zverejnenych vedeckych §tadii, ¢i odbornych
publikacii o bezpecnosti vodiCov a cestujucich suvisiacich s ochrannym uc¢inkom hlavovych
opierok nielen pri ¢elnych narazoch je skromne. Pokladam preto zameranie sa habilitanta
na rieSenie tohto problému za vysoko aktualne a pre prax potrebné. V tejto kapitole sa
autor zaoberal kinematikou (zistovanie drahy hlavy a opierky pri frontalnom naraze)
spominanych dvoch modelov aktivnych opierok hlavy automobilov, vyhotovenych
alternativne. Navrhnuty matematicky model s trinastimi stuprfiami volnosti, ktorého Struktura
je znazornena na Obr. 3.2 je zaujimavy. Matematicky zapis (s. 56 a 57) je vSeobecny
a formalne chybny. Napriek tomu, Ze autor udava odvolavku na literatiru, v ktorej je
uvedeny, mal ho podrobnejSie deklarovat napr. v prilohe prace. Experimentalne skusky boli
realizované v PIM VarSava. Vzhladom na spdsob funkcie aktivnych opierok hlavy a po
vykonanej analyze a vyhodnoteni zistenych kinematickych veli€in (vzajomnej polohy
vektorov rychlosti hlavy a opierky) ich autor rozdelil do troch skupin (s. 88) s odvolavkou sa
na obr. 3.39, v ktorom su popisané vsak iba dve (stusmerné a protismerné vektory rychlosti).
So zavermi habilitanta zhrnutymi v zavereCnej Casti tejto kapitoly mozno suhlasit (najma
pokial sa jedna o rizika aktivnych mechanickych opierok a korelacie ¢asu aktivacie opierok
s plynovou naplfou vo vztahu k pohybu pasaZiera na zaciatku koliznej situacie). Z naplne
tejto kapitoly je zrejmé, Ze autor ma v tejto problematike skusenosti nielen teoretické, ale aj
Z experimentov - laboratérnych skusok a je v nej odborne zdatny.

MozZno konstatovat, Ze plnenie poZadovanych kritérii na habilitaciu (Specifikovanych
v dokumentoch 5 a 9) Dr. Ing. Marek Jaskiewicz pini vo vSetkych oblastiach, v niektorych
bodoch plnenie prevySuje. Poziadavky a plnenie bolo verifikované na urovni fakulty i
univerzity.

Vyjadrenie k vyzadovanym bodom hodnotenia:

1. RieSenie problematiky vplyvu [ludskych a technickych aspektov suvisiacich
s bezpecnostou automobilovej dopravy je témou aktualnou z hladiska znizovania
poCtu i dbsledku dopravnych nehéd. Prezentované vysledky prace habilitanta
v posudzovanej praci i v jeho publikaciach zodpovedaju odboru habilitacie.

2. Ci je obsah posudzovanej habilitatnej prace opakovanim doktorandskej
dizertanej prace habilitanta nemézem posudit, pretoZe ju nepoznam.

3. Podstatna Cast' publikacii suvisi s naplhou habilitaCnej prace, bola recenzovana
a nasledne uverejnena v Casopisoch a zbornikoch na potrebnej odbornej urovni.

4. Habilitatna praca poukazuje na to, Ze predkladatel ma pozadované didaktické
schopnosti.

5. Z posudzovanej habilitacnej prace a publikovanych prac je zrejmé, Ze sa jedna
o pracovnika s pozadovanou erudiciou v oblasti rieSenia vybranych prvkov
bezpecénosti automobilovej dopravy.

6. Dolezité prace habilitanta boli publikované v renomovanej recenzovanej vedeckej
tlaci.

7. Odozva na doterajSiu profesijnu c&innost uchadzaa poukazuje na jeho

akceptovanie odbornou komunitou z oblasti dopravy, zameranou na bezpeénost
automobilov.
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Predlozené a posudzované dokumenty su vo vSeobecnosti vypracované prehladne.
V habilitaénej praci su vSak nepresnosti formalne ivecné (niektoré su spomenuté
v predchadzajucom texte), ktoré v podstate neovplyvnili v nej prezentované vysledky.

Habilitaénu pracu je mozno vyuzit' aj v pedagogickej praxi.

Habilitacna praca svojim obsahom zodpoveda poziadavkam konania k udeleniu vedecko —
pedagogického titulu docent v Studijnom odbore 5.2.29 Doprava.

V ramci obhajoby habilitacnej prace ziadam, aby sa habilitant vyjadril k:

» miestu, spdsobu a z toho vyplyvajucich moznych désledkov merania (z pohladu
relevantnosti) ,zaCiatku natacania kolesa®,

» rozdeleniu aktivhych opierok hlavy (z pohladu vektorov rychlosti) do troch
skupin.

Zaver

Po presStudovani predloZzenych mi dokumentov kon$tatujem, Ze vedecko — pedagogické
aktivity pana Dr. Ing. Mareka Jaskiewicza su orientované do priestoru problematiky
dopravy. Habilitant v ramci svojich profesijnych aktivit sleduje a rozvija tematiku vplyvu
ludskych a technickych aspektov suvisiacich s bezpecnostou automobilovej dopravy.
Venuje sa tomu nielen z pohladu ich hodnotenia, ale aj konkrétnych navrhov na rieSenie.

Po zvazeni vSetkych mi dostupnych okolnosti a suvislosti vo vztahu k habilitaénému konaniu
Dr. Ing. Mareka Jaskiewicza

odporuc¢am

pokracovat v habilitatnom konani v Studijnom odbore 5.2.29 Doprava.

V zmysle Vyhlasky MS SR &. 6/2005 Z. z. o postupe ziskavania vedecko-pedagogickych
titulov alebo umelecko-pedagogickych titulov docent a profesor navrhujem, aby
menovanému po uspesnej obhajobe habilitatnej prace a uspedne vykonanom habilitatnom
konani bol udeleny titul

docent.

V Ziline, januar 2015

4/4



