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1. VSeobecné

Oponentni posudek byl zpracovan na zakladé jmenovani habilitacni komisi pro pfipravu
habilitacniho fizeni Ing. Evy RemiSové, PhD. ve smyslu §1, odst. 10/Vyhlasky MS SR &.
6/2005 a povéfeni dékanem Stavebni fakulty Zilinské univerzity v Ziling prof. Ing. Josefem
Vicanem, CSc.

2. Hodnoceni habilitacni prace

Habilitacni prace se sklada z deviti ¢asti, prace je zaméfena na problematiku navrhovani
asfaltovych smési. V praci neni v Gvodni kapitole 1 jasné definovan cil prace. V dalSich
Castech se prace zamefuje na popis konstrukce asfaltovych vozovek a funkce jednotlivych
asfaltovych vrstev v konstrukci. Nasleduje popis jednotlivych druhl asfaltovych smési s jejich
charakteristikou a principy navrhu konstrukce vozovky vcetné kritérii posouzeni podle
slovenskych predpist. Metody navrhu asfaltovych smési jsou popsény v kapitole 5 a
v nasledujici kapitole pak faktory, které vliastni navrh ovliviiuji. Déle jsou uvedeny vlastnosti
asfaltovych smési ve vztahu k po€ateénim zkouskam typu s vyétem jednotlivych funkénich
zkouSek, které lze pfi funkénim navrhu smeési uplatnit. Zavér prace je zaméfen na

zhodnoceni souéasného stavu navrhovani a mozny dalsi vyvoj.

Téma habilitacni prace je vysoce aktualni, kdy stale rostouci dopravni zatizeni klade vy3si
naroky na asfaltové smési. Prace neobsahuje moc vysledkd vlastniho vyzkumu v oblasti
navrhovani a zkouseni asfaltovych smési nebo odkazy na vlastni publikované prace, které
by se touto problematikou zabyvaly.
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Déle uvadim pfipominky k viastni praci:

V tabulce 2.1 je uvedeno, Ze asfaltovy beton pro tfidu dopravniho zatizeni IV-VI mize
mit tloustku az 150 mm. | kdyZ je tato hodnota pievzata ze slovenskych piedpis,
domnivam se, Ze pro dokonalé zhutnéni je tloustka piili§ velka.

Na strané 12 habilitant uvadi, Ze ochranna vrstva ma mit pozadované pevnosti
vtahu za ohybu. Je to spravné tvrzeni, kdyZ se pro ochrannou vrstvu vétSinou

pouzivaji nestmelené materialy jako je Stérkopisek nebo Stérkodrt ?

Na strané 17 je uvedeno, 7e ve vSech asfaltovych smésich je moZné pouzit R-
material. Zejmena u asfaltovych kobercl drenaznich by zélezitost recyklace a pouziti
R-materialu byla pomérné problematicka.

Obr. 4.2: Kromé toho, Ze nejvétsi smykové napéti pod kolem vznika v hloubce 10-
12 cm pod povrchem, vznika téZ vysoké smykové napéti tésné vedle kola. Proto je
nutno na odolnost proti frvalym deformacim navrhovat a zkou$et nejen lozni, ale i
obrusné vrstvy.

Na strané 32 pfi popisu tradiéni Marshallovy metody chybi odkaz na literaturu. Existuji
totiz i jiné zpasoby vyhodnoceni Marshallovy navrhové metody.

Na strané 45 se uvadi, Ze vybér pojiv do obrusné vrstvy by se mél Fidit maximalni a
minimalni teplotou povrchu vozovky. U minimalni teploty by mél byt bod lamavosti
pojiv niZ8i neZz minimalni uvedené teploty pro jednotlivé oblasti. Je nutno uvést, Ze
vypovidaci schopnost zkousky bodu lamavosti je omezena, zejména pak u
modifikovanych asfaltovych pojiv mize byt vysledek zkousky zavadsjici.

Na strané 49 se uvadi, ze kamenivo vypliiuje 95 % objemu asfaltovych smé&si. Tento

Udaj neni spravny s ohledem na dodrzeni mezerovitosti a minimalniho obsahu
asfaltového pojiva.

Na strané 50 je uvedeno, ze idealni zrnitosti kameniva pro smési s plynulou &arou
zrnitosti je Fullerova kiivka. Domnivam se, Ze tento nazor neni spravny. Navrh smési
kameniva totoZzny s Fullerovou kfivkou vede Kk minimalnimu mnoZstvi mezer
v kamenné Kkostfe a pfi nutnosti spInéni pozadavku na mezerovitost zhutn&né smési
mize dojit k poddavkovéni mnozstvi asfaltového pojiva. Fullerova parabola miize byt
napomocnd pfi navrhu, vétSinou je v8ak smési nutno navrhovat pod Fullerovou

parabolou prave z divodu splnéni dostatecné vysledné mezerovitosti a dostateéného
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mnozstvi pojiva. Navic se u takto navrzenych smési zaklifiuji zrna hrubich frakci a

tyto smeési jsou vice odolné proti tvorbé trvalych deformaci.

3. Celkové hodnoceni

HabilitaCni prace je pfehledné zpracovana a piedstavuje prifez sougasnymi poznatky o
navrhovani asfaltovych smési. V praci je prezentovan stav na Slovensku a v jinych
evropskych zemich, kde se navrhy asfaltovych smési provadi empirickym zplisobem.
Snahou je vSeobecné zavest do navrhu funkéni zkousky, které predstavuji vétsi priblizeni
realité jiz v laboratornich podminkéach. Tato snaha viak naraZi zejména na pofizovaci
naklady za zkuSebni zafizeni. Prozatim jedinou zemi, ktera pfe$la na piné funkéni
zpisob navrhovani je Holandsko. Déle jsou prezentovany i jiné metody pouZivané
napfiklad ve Spojenych statech americkych.

Prace nepredstavuje prezentaci vlastnich experimentt ani dalgi naznaky posunu v oblasti
navrhovani asfaltovych smési kromé& doporuéeni pfechodu na pouzivani funkénich
zkousek. Prace je ve své podstaté faktografickym vyétem souasnych poznatkd, kterym
habilitant prokazuje znalost dané problematiky. U prace je nutno ocenit velké mnozstvi
odkaz(l na literaturu.

Na zakladé uvedenych skutecnosti doporucuiji, aby byla prace pfijata habilitaéni komisi a
aby po pozitivnim vysledku habilitaéniho fizeni a po schvaleni védeckou radou Stavebni
fakulty Zilinské univerzity v Ziling

byl Ing. Evé RemiSové, PhD. podle platnych legislativnich pfedpist pfiznan
védecko-akademicky titul

»docent®.
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