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Habilitana praca bola vypracovand a predloZena na obhajobu v roku 2013. RieSi aktualny problém
povrchovych vlastnosti vozovky vo vztahu k morfolégii a prevddzkovej spdsobilosti. |de o vysoko
aktualnu problematiku, nakofko definovanie charakteristik prevadzkovej spdsabilosti ma rozhodujuci
vplyv na bezpetnost cestnej dopravy a vynakladanych prostriedkov na spravu a rozvoj cestnej siete.
Je treba pripomenlt, Ze vdanej oblasti za ostatné roky na Slovensku neboli vypracované
a publikované vyznamné vyskumné prace a o to je dana problematika vzécnejdia. Praca ma Siroky
dopad aj na nadvdzné vyskumné oblasti ¢i uZ v oblasti bezpe€nosti cestnej dopravy, systémov
rozhodovania svozovkami alebo Asset Managementu. V iejto slvislosti mam v3ak pripomienku
k ndzvu prace, ktory mohol byt definovany zrozumitelnejsie.

Prica ma logické ¢lenenie. Obsahuje 9 kapitol. Na Gvod st rozpracované teoretické otazky tykajucich
sa povrchovych vlastnosti. V tejto Casti by bolo vhodné, keby autor vypracoval definicie pojmov



vratane definicie morfoldgie. T4 je definovana vo vztahu ku texture, ale pre definovanie povrchovych
charakteristik je doleZité poznat aj iné fyzikdlno — mechanické charakteristiky, ako napr. pevnost,
krehkost, odolnost voti otlkovosti a pod.

V dalsej ¢asti autor rozpracoval definicie pozdiZznej nerovnosti a stanovenia jej hrani¢nych hodnét.
Podobne rozpracoval oblast drsnosti taktieZ vratane definovania hrani¢nych hodnét. V kapitole 7 sa
pokusil o definovanie vzadjomného vztahu medzi drsnostou a pozdifnou nerovnostou. Na zdver
rozpracoval definicie morfoldgie na zaklade principov fraktdlnej geometrie. V zavere vyhodnotil
vysledky prace.

K praci mam nasledovné pripomienky a otazky:

-V Casti pozdiZne nerovnosti sa uvadzaju klasifikacné stupne IRI. Ide viak o prebraty systém, preto
by bolo vhodné definovat vztah medzi empirickou definiciou hodnotenia IRI a analytickymi vypoctami
zataZenia vozovky a jej reakcie .

-V komplexnom pohlade na definicie nerovnosti podstatnt tlohu zohravaju prieéne nerovnosti.
Najma vznik aquaplaningu ako ich désledok je pre uZivatefov cestnej siete velmi nebezpedny. Pre
vlastnui pracu, najma vo vztahu k morfoldgii povrchu vozoviek by bolo prinosom, ak by sa habilitant
venoval aj tymto deformaciam povrchu vozoviek,

-V Casti tykajlcej sa drsnosti, autor definoval r6zne parametre a charakteristiky drsnosti. TaktieZ vo
vatiine pripadov ide o empirické stanovenie parametrov hodnotenia. Z hfadiska analytického
pristupu v3ak podstatné namahanie povrchu vozovky spdsobuje kontaktné napédtie. To vytvéra
rozhodujuci vztah medzi zataZzenim a povrchom vozovky. Bolo by teda vhodné, aby habilitant vysvetlil
vztah medi tymto napatim a morfoldgiou povrchu vozovky.

-V praci sa habilitant venuje aj hodnoteniu drsnosti prostrednictvom kyvadla TRRL. Pozn. nie TRL
ako sa uvadza v prdci. Nie je pravda, Ze sa nim definuje stav mikrotextlry, meria sa len sucinitel
trenia vzniknuty stratou kinetickej energie vzniknutej odporom pri prechode cez povrch vozovky.
Vyhodnotenie je empirické a neberie do Uvahy charakteristiky ako napr. tvarovost, pevnost a pod.
Okrem toho ma staticky charakter, nema Ziadnu funkciu k rychlosti, ¢o je pre parameter drsnosti
rozhodujlce.

- Na str. 60 sa spravne definuje, Ze platnost empirickych rovnic ma obmedzujlci rozsah. No je na
§kodu, Ze rozsah platnosti definovany nie je.

- Velmi doleZitou charakteristikou z hladiska systému hospodarenia s vozovkou je vztah drsnosti
a spotreby pohonnych hmét resp. obrusovanie pneumatik. SU $tudie, ktoré uvadzaju vplyv sudinitela
odporu voci Smyku na spotrebu pohonnych hmét aZ do Urovne 40%. Takie pokial definujeme vztah
povrchu vozovky k bezpe€nosti a hospodarnosti, tato charakteristika je vefmi vyznamna.

-V kapitole 5.4 definujlcej vplyv drsnosti na bezpecnost cestnej premdvky sa uvadza, Ze drsnost
vozovky je rozhodujlcim parametrom prevadzkove] spOsobilosti. Je treba podotknit, Ze takéto
tvrdenie nie je v praci dostatofne preukdzana anakoniec nemusi byt ani pravdivé, nakolko pre



bezpetnost vozidiel st rovnako doleZité aj iné parametre ako napr. prietna nerovnost a fiou
spdsobeny aquaplaning. Nie je déleZité, ktory parameter je rozhodujlci, vyhovovat musia vietky.

- Vkapitole 5.5 stanovenie vypoltu parametra IFl sa definuje vztah medzi zariadenim SCRIM,
Skiddometrom BV11 a kyvadlom TRRL. Kyvadlo md v3ak Gplne iny fyzikdiny charakter merania ako
ostatné dva pristroje, preto aj ked sa ndjdu urcité Statistické vztahy, tieto platia len pre presne
definované podmienky. Tieto viak v praci uvedené nie su, a tak vysledné vztahy nie st déveryhodné
a nie je moZné ich pre prax pouiit.

- Pri hodnoteni parametrov drsnosti - kap. 6, sa v préci uvadza, Ze na suchej vozovke je meranie
a hodnotenie drsnosti bezpredmetné. Toto tvrdenie nie je ni¢im podloZené. Napriklad v letnych
mesiacoch pri vysokych teplotdch dochddza k prehriatiu povrchu vozovku a tzv. poteniu asfaltovych
vrstiev, ¢o moZe mat fatdlny dosledok pre hodnotu drsnosti. TaktieZ u cementobetdnovych vozoviek
vplyv nevhodne zvoleného kameniva méze mat dopad na zniZzen hodnotu drsnosti.

-V Casti definujicej vztah brzdnych sil a povrchu vozovky hrd vyznamnu tlohu aj reakcia vodica.
V odbornej literatlre sa uvadza aZ 20 % zdvislost brzdnej drahy od reakcie vodica.

-V kap.7.1 sa autor venuje vztahu drsnosti a pozdi¥nej nerovnosti. Treba viak stanovit Glohu tohto
vzajomného porovnania. Meranie pozdiZnej nerovnosti je empirickdi metdda, ktord vo vztahu
k drsnosti nie je potrebnd aani ju nie je moZné pouZit. Pri Uplne inych hodnotdch pozdiinej
nerovnosti mbézu vzniknit Uplne iné hodnoty drsnosti. KaZzdd ma ind fyzikdlnu podstatu ainé
zavislosti. Vztah dynamického pritaZenia vozidla musi byt rieSeny inymi metédami a hodnoteny inak
ako prostrednictvom IRI.

- Autor sa v zdvere prace zaoberd aj otdzkou fraktalnej geometrie. Ide o perspektivnu oblast, ktora
¢akd na svoje spracovanie. Za najdoleZitejSiu ¢ast tejto kapitoly povaZujem poznamku autora pod
Ciarou / str. 102/, kde redlne zhodnocuje aplikaciu tejto metddy.

Zaver

Priaca je spracovana na vysokej Stylistickej a grafickej Urovni. Je pisana zrozumitefne a ma jasny
logicky postup. Je v nej len niekolko nespravnych vyrazov: odozva, vagny, sebepribuznosti a pod.

Autor vy&erpdvajlcim spdsobom popisuje vztah parametrov pozdiZznej nerovnosti a drsnosti na
morfolégiu povrchu vozovky. Z hfadiska komplexného pohfadu a najma z hladiska vyuZitia morfolégie
pre oblast systému hospodérenia s vozovkou je viak nevyhnutné rozpracovat aj daldie parametre
ato priecnu nerovnost avyvojové funkcie tychto parametrov, ktorymi sa definuji tzv. Pavement
Performance Models. DéleZité su aj Ucinky tychto parametrov na hodnotenie uZivatelskych nakladov
cestnych vozidiel.

Habilitatna prdca dostatone popisuje vysledky riedenia z inych vyskumnych prac vratane citacii
réznych zdrojov, ¢o sa mébZe prejavit aj v hodnoteni originality habilitatnej prace (antiplagiatorstvo).



Na zaklade predloZenej préce odporGéam podfa vyhldsky M3 SR & 6/2005 predlozit habilitaént pracu
na obhajobu a aby po UspeSnom zodpovedani otazok a pripomienok bol uchadza¢ vymenovany za
docenta v Studijnom odbore 5.1.5 inZinierske konstrukcie a dopravné stavby.

V Ziline, diia 28.médja 2013

prof. Ing.&én Mikolaj, CSc.



